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Planeeringust tuleneva keskkonnamoju hindamine
(keskkonnaekspertiis)

Koidula transpordikeskuse detailplaneering

Varska vald, Polvamaa

Too tellija on Kagu-Eesti Logistika Arengu Sihtasutus (KELA SA), tellimus Ildhtub
vajadusest vilja ehitada transpordikeskus Koidula piiriiiletuspunkti naabruses.

To6 teostaja Tartu Ulikool, tooriihma juht geograafia instituudi juhataja prof. Ténu Oja,
Tartu Ulikooli keskkonnaekspertiisi litsents nr. KKM-0187 kehtivusajaga kuni 24.05.2002.

Keskkonda mdistetakse siin laias tdhenduses, mis peale kitsalt looduskeskkonna sisaldab
ka inimese elukeskkonna sotsiaalseid ning majanduslikke aspekte, millised sddstva arengu
puhul on looduskeskkonnaga tihedalt pdimunud.

Ekspertiisi kédigus analiitisiti planeeringusse liillitatud dokumente, nende vastavust Eesti
(keskkonna)seadustele ning EL direktiividele, planeeringus pakutud tegevuste ja
lahenduste mdju elukeskkonnale valdkondade kaupa (dhk, vesi, sh. pdhjavesi, haljastus,
loomastik, nii otsest planeeritud mdju kui voimalikke kaasmdjusid pikemas perspektiivis),
planeeringust tulenevaid vdimalikke ohtlikke podrdumatuid tagajérgi ning vodimalike
alternatiivide olemasolu. Hinnati objektide seisundit, vee-alade ja kaldavoondi kasutamist,
tehniliste ning liiklusrajatiste moju timbrusele, samuti oluliste ressursside kaitstust.

Keskkonnamgjude hindamise aluseks olid:

e Koidula transpordikeskuse detailplaneeringu lédhteiilesanne.

e Kagu-Eesti logistikakeskused, Koidula transpordikeskus, eskiis (koos torustike
skeemiga) (teostaja AS EA Reng).

e Koidula piiripunkti geotehnika aruanne, (teostaja AS Geotehnika Inseneribiiroo).

e Koidula logistikakeskuse vee-, kanalisatsiooni ja soojavarustuse kava (teostaja OU
Projektkeskus).

e Kagu-Eesti logistikakeskused. Luhamaa transpordikeskus, Koidula transpordikeskus,

Valga multimodaalne transpordikeskus, Arengukava. (teostaja AS EA Reng)

Keskkonnaministeeriumi Pélvamaa keskkonnateenistuse kooskolastused (2 tk).

Keskkonnaministeeriumi kooskdlastus.

Vestlused to6 tellijaga ning detailplaneeringu autoritega.

Vilivaatlused 24. aprillil 2000.

1. Keskkonnaekspertiisi juriidiline alus.

Keskkonnaekspertiisi tegemisel ldhtuti Vabariigi Valitsuse méérusega (314, 13.11.1992)
kinnitatud keskkonnaekspertiisi tegemise korrast.
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2. Keskkonnaekspertiisi objekti kirjeldus.

Keskkonnaekspertiisi objektiks on maa-ala Pdlva maakonnas, Virska vallas, Koidula
piiritiletuspunkti vahetus ldheduses. Késitletavat ala piirab pohjast Tartu - Petseri ja Idunast
Valga -Petseri suuna raudtee. Léénest kiilgneb planeeritav ala Pihkva maanteega ja idast
Eesti - Venemaa piiriga. Juurdepédds alale on Ridpina — Petseri tugimaanteelt,
raudteepeatuse rajamisel ka raudteelt. Ala suuruseks antakse einevates materjalides 20 — 30
ha.

2.1. Asukoha kirjeldus.

Planeeritav ala on {iihtlase kaldega 1duna suunas. Ala Idunakiilg on viikese kaldega,
maapinna absoluutkdrgustega vahemikus 41...42 m, muutudes jirsemaks loodenurgas, kus
maapinna absoluutkdrgused on vahemikus 50...70 m. Reljeefi jiarsemad tdusud on tingitud
Tartu suuna raudteetammist pdhjaosas ja endise vedurite podrangu tammist planeeritava
ala keskel, jdddes korgusvahemikku 42...48 m. Planeeritavast alast ca 70% on kaetud
korghaljastusega, millest suurema osa moodustab ménd. Ilma korghaljastuseta on vaid
raudteemaa, teemaa ja korgepingeliini trass.

Ala geoloogiline ehitus on keerukas — mattunud org on 1dikunud iile 50 m siigavuselt
liivakividesse. Jirsul veerul paljanduvad iillemdevoni Sventoi lademe liivakivi ja aleuroliit.
Orgu tdidavad hilisglatsiaalne alluuvium, holotseenialluviaalsed setted, muda ja turvas.
Sette kuhjumine ja pinnavormide areng orus on seotud hilisjddajal Peipsi-Pihkva jérvevoo
alal esinenud suure kohaliku jdipaisjdrve veetaseme jérk-jdrgulise alanemisega, mis tdi
kaasa erosioonibaasi alanemise ja alamjooksuosa siivenemise. Sellest annab tunnistust
10...12 m paksune alluuviumikihi kuhjumine. Paks alluviaalsete setete kiht lasub
hilisglatsiaalsetel jdiisetetel — erineva terasuurusega liivadel ja kruusal. Alluviaalsed liivad
on kohevad, sisaldavad orgaanilist ainet 0,2...2%. Vanade sootide kohal esineb erineva
lagunemisastmega turvas ja muda. Raudteede mullete piires esineb tditepinnas.

Pinnasevesi esineb praktiliselt maapinnal. Suurvee ajal vdib lamm olla ka iile ujutatud.,
maksimaalne veetase on ekstreemsematel juhtudel ulatunud absoluutkdrguseni 42,5 m.
Varasemate uuringute andmetel on vesi kohati Oliga reostunud. Oru veerul asub
pinnasevesi siigavamal ning suurvee ajal ei ole see ala iile ujutatud. Looduslikud
tingimused on keerulised. Turba ja muda kihid on tugevasti kokkusurutavad, liivakihtide
tihedus on muutlik ning tuleb iga ehitusobjekti puhul eraldi médrata. Terrasside alal on
ehitusgeoloogilised olud soodsamad kui lammil, kuna seal puuduvad turbakihid ja
kohevate liivade paksus on vidiksem. Samuti asub seal pinnasevesi siigavamal. Veetaseme
alandamisel on vdimalik kasutada eelvooluks Piusa joge.

Planeeritavale alale jdidb kaks hoonet Koidula kiilast, mis asetsevad Pihkva maantee #dres
ja kuuluvad Kungla Kkatastriiiksuse koosseisu. Tee &idres asuvad ka ajutised
kauplemiskioskid, mis vastavalt transpordikeskuse véljaarenemise kiigule kuuluvad
lammutamisele. Krunti ldbib Rootsi — Eesti vaheline optiline sidekaabel, kdrgepingeliin ja
piiritsoonis liikumist fikseerivad andurid koos kaabeldusega. Krundi Pihkva mnt. poolsel
kiiljel kulgeb elektri madalpingeliin. Planeeritava ala ldunakiiljes oleval piiripunktil on
oma autonoomne heitvete puhastusseade. Ala 1dbiv vana raudteetamm ei ole kasutuses
ning see vdimaldab arendada transpordikeskust iihtse terviku kompleksina.
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2.2. Planeeritavad tegevused

Koidulasse on planeeritud mini transpordikeskus ja piiri  ostu-messikeskus.
Transpordikeskus sisaldab lao-, hooldus- ja parkimisteenuseid, samuti tanklat ja toitlustus-
ning puhkeasutusi. Pérast raudtee piirijaama ehitust Koidula ldhistele voib sellele lisanduda
ka jaotuskeskuse funktsioon. Arvestades praegusi kauba-, auto- ja inimestevoogusid
mahuvad nimetatud rajatised #4ra maantee ja korgepingeliini vahelisele alale iihtse
tervikuna.

Kompleksi keskseks hooneks on tankla-kauplusekompleks. Kuna nimetatud kompleks on
suunatud laiemale iildsusele, asetseb see maanteele kdige ldhemal. Sellest pdhja poole jdidb
autode teenindus- ja hooldekeskus ning Iduna poole majutus- ja toitlustusasutused. Kuna
maantee ja korgepingeliini vaheline ala ei ole kuigi suur, on raskeveokite parkla ja
laokompleks planeeritud teisele poole korgepingeliini. Pérast Valga ja Tartu suuna
raudteeiihenduse toomist Eesti territooriumile, kaob dra planeeritava ala pdhjaosas olev
raudtee ja vajadusel nidhakse transpordikeskuse laiendamist pShja suunas. Planeeritava ala
kaguosa (Piusa joe lamm) kasutamist esialgu ei planeerita. Ostukeskuse realiseerimist
nihakse ette 16una pool Valga — Petseri raudteed, piiriiiletuspunki koosseisus. Kdigepealt
nihakse ette vélja ehitada tankla koos kauplusega, seejirel teenindus- ja hoolduskeskus
ning lao- ja majutusasutused, parast raudtee piirijaama teket ka jaotuskeskus.

Veevarustus on kavandatud keskdevoni veekompleksist 15-20 m siigavuselt planeeritaval
alal paikneva puurkaevu baasil kaheastmelisena. Sama vee baasil lahendatakse ka tuletdrje
veevaru.. Keskmine 60pdevane veehulk on kavandatud 10 m3/d, maksimaalne tunnine
veehulk 1 m’/d. Autopesula on kavandatud korduvkasutussiisteemiga. Olmekanalisatsioon
on kavandatud samale vooluhulgale isevoolulise siisteemina iihe iillepumplaga puhasti
laheduses. Kogu kanalisatsioon suubub puhastisse, toitlustusasutustest périnev vesi
puhastatakse enne kanalisatsiooni suunamist rasvast. Puhastatud heitvesi suunatakse Piusa
jokke. Sadeveed kogutakse eraldi ning suunatakse 1ibi 6li- ja liivafiltrite Piusa jokke.

Soojavarustus on planeeritud konteinerkatlamajale ja dlikiittega Shuagregaatidele.

3. Keskkonnaméjud ja neid pehmendavad meetmed.

Kompleksi ehitamise kidigus tekkivaid inertseid jddtmeid saab kasutada tditematerjalina,
liigne ja ohtlikud jddtmed teisaldada vastavalt kehtivale korrale.

Kompleksi ekspluateerimise kdigus tekkivad olmejiddtmed koguda ja teisaldada vastavalt
kehtivale korrale, autohoolduse rajamise puhult ette nédha ka ohtlike jddtmete (kasutatud
oli, filtrid, akud jmt) kogumise ja vastavalt kehtivale korrale teisaldamise skeem.
Autopesula vesi tuleb puhastada enne heitveena drajuhtimist eraldi. Olmevee puhul ette
nidhtud rasvaeemaldus toitlustusasutustest tulevale veele ja kavandatud puhasti on
korrektse viljachitamise ja kéitluse puhul piisavad tagamaks heitvee vastavust
normatiividele. Voimalike iilekoormuste ja avariisituatsioonide pehmendamiseks on
soovitav heitvee drajuhtimine puhastist lahendada mitte otsevoolulise toruna jokke vaid
ilevoolulise siisteemina joe lammile. See toimiks jarelpuhastina. Seega ei tohi puhastit
rajada otse Piusa joe kaldale. Piusa jogi on kantud 16hilaste kudemis- ja elupaikade
nimekirja, millest tulenevalt peab olema tagatud sinna lastava heitvee kvaliteet sarnane
loodusliku veega. Puhasti ja joe kalda vahele peab jdima ka Ranna- ja kaldakaitse
seadusega ette nidhtud katkematu kallasrada. Planeeritud ehitustegevus on esimeses jirgus
kavandatud alal ldineosas, Piusa joest 400-500 m kaugusel (v.a. puhasti) seega
ehitustegevus otseslt joe elustikku ei modjuta. Ala laienemisel joe suunas tuleb silmas
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pidada joe elustiku minimaalset héirimist. Keskuse laienemine piris joe kaldani ei ole
soovitav, seda ei soodusta ka kaldaalde vdimalik jadmine tileujutuspiirkonda.

Tankla ehitamisel rajada sadeveekogumise siisteem ja Olipiilidurid vee puhastamiseks.
Tankla mahutid paigutada nii, et nende tditmisel ei blokeeritaks olulisi liikumisteid, ka ei
tohiks mahutid olla liiga ligidal kohvikule ega teeninduskeskusele..

Kohustuslike keskkonnaekspertiisi objektide puhul (tankla, reoveepuhasti) tuleb teha
keskkonnaekspertiis ka projektlahendustele.

Piirkonnas leidub teise kategooria kaitsealune taimeliik vOsu-liivsibul. Ehituste alla
jaavatelt aladelt on soovitav vosu-liivsibul enne ehituse alustamist teisaldada
analoogilistesse kasvukohatingimustesse viljaspool tdisehitatavt ala. Naiteks Tartu —
Petseri raudteest pohja poole voi ka planeeritava ala sees siilivatesse puistu osadesse.
Vésu-liivsibula iimberistutamine mittaga on kaitstavate taimeliikide asjatundja Ulle Kuke
andmetel téiesti teostatav, sobiks iimberistutsupaigaks on liivased ndlvad.

Soovitav on siilitada maksimaalselt olemasolevat korghaljastust. Kohviku ja
teeninduskeskuse iimbruses on otstarbekas jilgida, et haljastus jddks neid tanklast
eraldama, vajadusel voiks sinna haljastust ka lisada.

Kokkuvote.

Koidula transpordikeskuse planeering ei ole vastuolus seadustega. Korrektse ja tervele
moistusele vastava rakendamise korral ei kujuta antud planeeringu realiseerimine ohtu
keskkonnale, kavandatud leevendavad meetmed on piisavad.

Tonu Oja, prof.

TU geograafia instituudi juhataja

Lisa. Situatsiooni iseloomustavad fotod

Foto 1. Alale tiitipiline minnik liivasel kasvukohal.

Foto 2. Situatsioon kavandatavas treilerite parkimise piirkonnas.

Foto 3. Kasutusest viljas oleva vana raudteetamm.
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